שם המאמר: מרחבי הנגב – האם המשימה אבודה

מחבר המאמר: עמיר אידלמן - מנהל מחלקת הדרכה בחברה להגנת הטבע
נושא המאמר: שמירת הטבע והנוף בנגב.
מילות מפתח: אקולוגיה - האדם וסביבתו.
            גאולוגיה - גאומורפולוגיה.
מתוך: "טבע וארץ" ניסן אייר תשמ"ה, מרץ-אפריל 5891, כ"ז 3.
מרחבים הם אולי המאפיין החשוב ביותר של המדבר, אזורים עצומים שאין בהם דבר בהוצאת: החברה להגנת הטבע, מערכת טבע וארץ.
שנוצר בידי אדם; יש המכנים אזורים אלה '"שימון" או "שממה" או "ארץ לא
נושבת".
עד תחילת שנות החמישים היה הנגב מדבר מרחבים טבעי ורצוף שהשתרע מבאר-שבע
ועד אילת. שתי דרכים כבושות עברו לארכו: כביש מעלה העקרבים והערבה ,טהוביל
לאילת ודרך "קאולין" שהובילה לשדה-בוקר ולמצוק מכתש רמון. רוב שטחו של
הנגב נחשב אז למרחב בלתי-נודע, המיועד למטיילים נועזים ולאנשי מחקר.
לאחר קום המדינה, במהלך שנות החמישים והשישים, הוקמו עיירות הפיתוח ונסללו
הדרכים הראשיות: כביש האורך המרכזי דרך מצפה-רמון ומעלה העצמאות, ומאוחר
יותר כביש הערבה. נופו הטבעי של הנגב נותר עדיין פתוח ורחב מאופק לאופק.
לאחר חתימת הסכמי השלום עם מצרים, בסוף שנות השבעים, נצטווה צה"ל לחזור
ולפרוס את יחידותיו במרחבי הנגב. לכולנו ברור היה שתמורות רציניות עומדות
להתרגש בנוף. יואב שגיא כתב בתשל"ט ב"מצפה":
"נוכח הצרכים הביטחוניים שהנגב צריך למלא, אין השמירה על נופי המדבר בנגב
מהווה משימה קלה. צה"ל, אשר התרגל להיערך ולהתאמן במרחבי סיני, כמעט ללא
מגבלה של שטח, יצטרך לשנות מהרגליו. אין זה קל, וברור שלא על הכל ניתן
לשמור. אך השמירה על נופי המדבר ויחודו חייבת להיות אחת המשימות המוגדרות
של כל תכנון בנגב...
... התבססות צה"ל בנגב והפיתוח המתחייב ממנה יפגעו בהכרח בערכים שהוזכרו,
אך מידת הפגיעה תלויה בצורת הביצוע. ניתן וצריך לעשות את הדברים תוך שמירה
על הטבע והנוף".
כיום, שש שנים לאחר שנכתבו הדברים, אנו עומדים מול מציאות חדשה בנגב -
"עובדות נחתכו ב~שטח" בסיסים רבים נבנו ושדות-תעופה הוקמו. אפשר לומר
אורות הבסיסים של צה"ל מנצנצים בלילות, של המדבר. מי ~שחפץ במרחבים חייב שבנגב חל שינוי של יום ולילה":
לתכנן את טיולו בקפידה, להידחק בין הכבישים ובין שטחי האש ולאתר אזורי
לינה מוסתרים מעין האורות.
מאות קילומטרים של כבישים נפרצו לאורך ולרוחב ופגעו קשות במרחבים, אזורים
שלמים התפוררו ליחידות גיאוגרפיות קטנות המוגבלות על-ידי רשת הכבישים
החדשה. במרחב שבין שדה-בוקר לבין מכתש רמון נפרצו ארבעה כבישים: מרמת מטרד
למצפה רמון; מעבדת להר נפחה; מניצנה להר חריף )כביש הגבול המערבי(; ממישור
הרוחות להר חריף.
התוצאה: יחידת נוף אורגנית, שלמה, חוסלה. שוב אין לדבר על "מערב רמת עבדת"
כיחידה גיאוגרפית אחת, הכוללת את יובליו של נחל ניצנה )נחל אילות, נחל
עקרב, נחל סרפד...(. זהו אזור שפזורים בו שרידי חקלאות קדומה, בורות מים,
מדרגות חקלאיות ובוסתנים. בשוליו הדרומיים ישנו מעבר הדרגתי לצומח אירנו-
טורני, שבשיאו האלות האטלנטיות.
כל מי שנכנס לאזור בעבר לכל מטרה שהיא, מי ברגל ומי בג'יפ, נכנס מתוך
"יראת מדבר". כיום מחולק האזור למשבצות נוף קטנות-ממדים, המוגבלות בין
כביש א' לכביש ב' ולדרך עפר זו או אחרת. בורות נחל עבדת, שהיו עד לפני זמן
קצר לא רב בלב רמת עבדת, חוסים כיום בצלה של סוללת עפר אדירה, שעליה עובר
כביש רמת מטרד-מצפה-רמון.
בדרום הנגב, באזור שבין הר שגיא לאילת, נפרצו שני כבישים:- מהר שגיא דרך
בקעת סיירים לאילת )כביש הגבול המערבי(; מבקעת עובדה; להר ברך ולבקעת-
סיירים )נפגש עם הנ"ל.( המרחבים המצומצמים - בין מישורי צפון-סיני לבין
הערבה הדרומית - התגמדו עתה לממדי מינימום:
* כביש סלול מוביל כיום לפסגת הר ברך.
* עין המערה, שהיה בעבר מקום "מים חיים" לבדווים ולטיילים, הוא כיום
אולי תחנה לרגע על כביש הגבול המערבי שמעטים היורדים לראותו וגם אלה
מתקרבים, מעיפים מבט, חוזרים ודוהרים דרומה.
מרחבים התגמדו וערכם של אתרים נקודתיים ירד פלאים.
כשתוכננו תוואי הכבישים החדשים קשה היה לטעון נגדם - הביצוע חייב היה
להיות מיידי ולוח הזמנים נקבע בהסכמים בין-לאומיים. הדרכים שתוכננו היוו
מחד צורך ביטחוני חיוני ומאידך- מנוף לפיתוח הנגב.
התכנון והביצוע התקיימו תוך זמן קצר יחסית ועובדות כבדות משקל נחרצו בנוף.
* האם חובה עלינו שנמשיך ונאבד את מרחבי הנגב בקצה כה מהיר גם
בעתיד?
* עד כמה מותר להקטין את מרחביו של האזור?
שאלות אלה חייבות להישאל ותשובות עליהם יש לדרוש! * מה ישאר לחקר, לטיול ולחוויה לדורות הבאים?
לא הכל אבוד, בין הכבישים החדשים שנותרו עדיין יחידות נוף מגוונות מלאות
חן והוד: קניונים מרשימים ומישורים מדבריים, שיטים בערוצים היורדים לערבה,
האלות האטלנטיות בנחלי הר הנגב ואזורים חסרי צומח בדרום.
את פעילות שמירת הטבע בנגב יש למקד בשלושה תחומים:
1. הנגב כיחידה כוללת: בחינת תוכניות המיתאר הארציות הנוגעות לתכנון הנגב
והקובעות את "אופיים" ואת "גבולותיהם החדשים" של היחידות הטבעיות.
2. מרחבי הנגב: שימת דגש על שני מרחבים בנגב שעדיין אפשר לשומרם - האחד
ממזרח לכביש מצפה-רמון - צומת גרופית, בין הר צין לנחל פארן, והשני ממערב
לכביש, באזור שבין נחל נקרות לבין הר צניפים.
3. יחידות נוף אזוריות ונקודתיות: הקפדה על קיום חוקי שמירת הטבע סמוך
לבסיסי צה"ל, בשטחי האימונים ובשולי הישובים שבנגב.
אם לא יינקטו כמה צעדים מיידיים, גם המעט שנותר לא יישאר לפליטה.
איך עושים זאת?
1. הקפדה על קיום הליכי התכנון,, כנדרש בחוק )כולל פריסת תשתיות
ביטחוניות(, כדי למנוע ביצוע פעולות פזיזות ובלתי-הפיכות בשטח וכדי להותיר
די זמן שיאפשר לבחון את התכניות בקפדנות ולהציע אלטרנטיבות כשידרשו. להציג
בפני הגורמים השוניים את ערכי הטבע והנוף כנכס לאומי ההולך ומתדלדל, שיש
לשמור עליו ולהתחשב בהשפעות עליו בכל תכנון. כמו-כן, יש להגביר את הפיקוח
הצמוד על כל פרוייקט בשטח ולוודא שהביצוע נעשה ללא חריגות מהמאושר בתכנית.
2. הגברת המודעות לבעיות ,שמירת הטבע והנוף בקרב חיילי צה"ל, המהווים עיקר
אוכלוסיית הנגב בין ירוחם לאילת.
החיילים מקיימים בנגב שיגרה צבאית, על כל השתמע מכך. בידי החיילים מופקדים
יחד עם הביטחון השוטף של המדינה גם יחידות נוף חשובות וייחודיות. כל דרך
עפר הנפרצת לשטח אימונים וכל חניון רכב מותירים בנוף רישומים שהם בבחינת
אות קין ובכייה לדורות. ברור שאין לקיים שיגרת אימונים ללא פגיעה בערכים
אלה, אך יש להקפיד שלא לפגוע כשאין בכך צורך ושהפגיעות תהיינה מינימליות.
חלק משטחי האימונים נמצא באזורי שמורות טבע )שהם בהליכי הכרזה(. יש לוודא
שהחיילים מבינים מהם חוקי שמירת הטבע ויש להקפיד שימלאו אחריהם.
משימה חינוכית זו חייבת ליפול על כתפיהם של הגופים המחנכים, כולל היחידות
הצבאיות עצמן.
3. הרחבת מעגל האזרחים הדואגים לעתיד דמותה של הארץ, חרדים מהשינויים
הנגרמים לטבע ולנוף ומוכנים לפעול למען שמירתם. פעולה זו תיעשה באמצעות
טיולים שונים שיוצאו לכל שכבות האוכלוסייה וחומר כתוב למעוניינים.
להדביק את הזולת. אהבה אפשר לעורר. לפעמים. אבל לא ביד רמה ולא בזרוע "אי אפשר 'לחנך לאהבה'... לא לאהבת הארץ ולא 'לאהבת הנוף'. באהבה אפשר
נטויה" )עמוס עוז(.
הציבור נקרא לסייע ב"הדבקה" זו.
